Gubbracers i1 galopp

Volvo jagar vidare mot allt hégre prestanda och priser. Efter T- DUELLTEST:
5R kommer 850R med annu mer kraft. Vi har jamfort Sveriges Vcﬁ“"g'SSS%R
varsta med Audis snabba S6. Bada har femcylindriga Januari 1996

turbomaskiner, bada toppar 6ver 240.

I somras |4t vi Sveriges davarande prestandakung, Volvo T-5R, méta sitt 6de pa den
legendariska racerbanan Nurburgring i tyska Eifelbergen. I en testduell blev det
hemmaseger for BMW:s férkladda sportvagn M3.
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Inte forvdnande, skall tillaggas. BMW tillbringar mycket testtid p& den kravande berg-
och-dal-banan i Eifel. Mer 6verraskande var att Volvos trimmade mellanklassare hdangde
med riktigt bra, och bjéd minst lika mycket kérgladje som BMW.

Efter testet levererade vi ndgra forslag till forbattringar av T-5R. Bland annat var
drivhjulsgreppet, bromsarna och véxellddan féremal for kritik.

Flera av vara 6nskemadl har gatt i uppfyllelse till modelldret 1996, d& Volvo presenterar
850R.

I princip samma bil som T-5R, men med vissa viktiga férbattringar:

* Motorn ger tack vare hoégre laddtryck (0,9 bar) numera 350 Nm vridmoment och
250 hastar vid 5 400 varv. Overbooostfunktionen som under en begransad tid gav okat
laddtryck ar borta, nu ger den konstant fullt tryck.



Volvo 850R har
snygga 17-tumshijul
som knacker
komforten. Plats
finns for storre
bromsar!

Audis 16-tumshjul
lamnar plats for
hogre dack och mer
komfort. Kraftiga
fyrkolvsbromsar
orkar mer.

Storre avgasturbin, laddluftkylare, kraftigare dimensionerade insugs-
och avgaskanaler, nya spridare och en annan styrenhet har gett god
utdelning.

* VVaxellddan har fatt forbattrad (tredubbel) synkronisering och
differentialen har nu en viskds broms som férdelar en del moment
(max 190 Nm) éver till det hjul som inte spinner. Vaxellddshuset &r
betydligt kraftigare och férberett for en utgdende axel bakat - alltsa for
den kommande fyrhjulsdriften.

* Fjadringen och chassisattningen i stort ar helt féorandrad. Fjadrarna
i sig sjélva ar samma som férra aret, men krdngningshammarna ar
klenare, stotdamparna mjukare initialt och framvagnsgeometrin
forandrad (mer camber, mindre toe-in).

="2">Vi gav oss naturligtvis till "Ringen" fér en utvardering av
forbattringarna. Men eftersom original-Ringen var hart uppbokad i
november fick vi ndja oss med Sveriges egen Ring, i Skanes Knutstorp.

Audi S6 mer limousine an sportbil
Visserligen bara en sjattedel sa 1ang, och nappeligen lika kravande for
bromsar och chassi, men likval en utmaning fér varje standardbil.
Referensobjekt denna gang: Audi S6. En bil som enligt Volvos
strateger battre passar som direkt konkurrent till 850R an halvracern
BMW M3, som ju har blivit annu snabbare till 1996.
Audi S6 ar mer limousine an sportbil, mer av den "gubbracer" som

850R framstalls som.

Dessutom rakar Audi vara lika gammal som
konstruktion betraktad (S6 &ar tekniskt i stort sett
identisk med 100 S4) som Volvos 850. Ba&da har ocksa
raka femcylindriga turbomotorer pa nidra nog samma
volym; 2,2 respektive 2,3 (Volvo) liter.

Den viktigaste skillnaden ligger i uppbyggnaden: i
Audi sitter motorn langsmonterad framfor framaxeln, i s <
Volvo sitter den tvarmonterad i h6jd med framhjulen. Skinnkladsel med infallningar av

En annan viktig skillnad géller drivsystemet: S6 ar Alcantara ar standard i 850R. Baksatet &r

fyrhjulsdriven medan Volvo har framhjulsdrift.

De b&da turbofemmorna ger néstan lika mycket kraft.
Audi tar ut lite mindre maxeffekt (230 mot 250 hastar)
men har & andra sidan en overboostfunktion som trycker
upp vridmomentet frdn 350 till biffiga 380 Nm under en
halv minut - exempelvis vid en omkérning. Turbon
laddar d@ momentant 1,0 bar istéllet fér normalt 0,7-0,8

bar.

bekvamare an i Audi, mittarmstod med
inbyggd barnstol.

Skinnkladsel kostar 22 000 kronor extra i
Audi S6, jalusierna i dorrarna ar heller
inte standard. Onédigt hard stoppning i
bakséatet.



Audi har évervikt
Den stora prestandamaéssiga skillnaden kommer istéllet av att Audi slapar pd 220 kilo
extra jamfért med Volvo.

S6 slar visserligen 850R pa fingrarna i sprinten till 100 km/h
tack vare sitt dverlagsna grepp i starten, men langre upp i fart
rusar Volvo ivag ordentligt. 850R nar 200 km/h sex sekunder
tidigare an Audi S6.

Aven pa héga véaxlar (Audi har sex, Volvo "bara" fem) &r
850R i kraft av sin lagre vikt piggare, men bada &r faktiskt
brutalt starka redan fran I3ga varv.

Det &r bara om man rakar ligga runt 1 500 varv som
motorerna kan upplevas aningen déda, innan turbon bdérjar ge
overtryck vid 2 000 varv.

Audis femma ar varvvilligare @an Volvos: den varvar drygt 7
000 innan regulatorn kapar orgien, och den drar starkt hela L5 A

. . " . Snygga men svarlasta
vagen upp till rodmarkermgen. matartavlor i Audi, sportratt

60-70 kilo av Audis évervikt kommer av fyrhjulsdriften, s Ellant,
resten byggs p& med isolermaterial och ett stabilare karossbygge. Audi S6 kanns som
rena stridsvagnen jamfort med den vekare 850:an, som inte riktigt andas genomgjuten
kvalitet som anstar en bil i 400 000-kronorsklassen.

Aningen antikverad men lattlast
instrumentlayout i Volvo.

Audi ar forkrossande stabil pa landsvag
Audi rullar tystare pa végen och l3ter mindre av bade vind- och motorljud stéra.

Den fyrhjulsdrivna Audi ar férkrossande stabil pa landsvédg dven om de breda dédcken
(225/50) kan vandra runt en del i de svenska, spariga végarna. Volvo &r livligare, den
reagerar snabbt pa styrimpulser och kanns lattare pd vagen i hog fart.

Totalt sett ar Audi betydligt behagligare pa resan till
"svenskaRingen”, inte minst tack vare de hégre dacken
som ger battre komfort éver vagskarvarna. 205/45-
dacken pa Volvons (TWR-designade) 17-tumsfalgar
skickar upp ojamnheterna utan bedévning. Baksates-
passagerarna uppskattar dock Volvo battre, Audis soffa

RN ” . -1> SOT TWR har finjusterat bade chassi och
ar val hard och obekvamt vinklad. Utrymmesmassigt ar aerodynamik p& 850R, vilket har

T resulterat i mer krdngning och en ny
de Jam bord Iga. bakvinge som ger 6kat marktryck.

Val p& Knutstorp Ring, en bana som bade bjuder en
del intressanta hogfartspartier och ndgra mycket trdnga
svangar, vander koérintrycken till Volvos férdel.

Volvo ar neutral
850R ar den dverlagset mest hanterliga bilen, som nu

tack vare sin effektiva difforoms fram tuggar sig ur Audi S6 helt utan spoilers och vingar,

o ikti h li A K o I,_.o vilket ger ett mer distingerat intryck.
svangarna ri tigt hyggligt. Eramvagn?n ar ocksa att Bilen ar utpraglat understyrd, men
aningen mer camber och mindre toe-in, tva atgarder greppet ar fortraffligt.

som har gjort bilen lite villigare att styra in i kurvan och dessutom halla kvar greppet
genom den.

Balansen &r neutral pa gransen till dverstyrd, vilket for en van forare kan komma val
tillpass ndr man behdver kompensera fér den understyrning som fér mycket gaspadrag
ofelbart leder till. Fortfarande ar 350 Newtonmeter en handfull fér ett par framdack att
klara av; diffboroms eller ej.

Audi kanns tung och klumpig vid en direkt jamférelse. Styrningen ar simmigare och
bilen behdver lite beténketid innan den lyder p& kommando. Den kranger hardare éver



framhjulen genom kurvorna.

S6 kanns heller inte lika pigg p& banans snabbaste stéllen - Volvon upplevs klart

kvickare runt varvet.

Men klockorna berattar en annan historia.

Audi S6, sin ballast till trots, ar minst en sekund och
ofta mer &n s snabbare runt Knutstorp Ring. N&r regnet
kommer pa eftermiddagen sa véxer férspranget till fyra
sekunder per varv!

Det beror pa att den fyrhjulsdrivna bilen &r éverlagset
snabbast genom sektionen med ldngsamma svdngar som
finns p@ den skdnska banan.

Agg under foten pa 850

Medan man far kéra med minst ett 4gg under gasfoten pa
tvdans vaxel genom svangarna med 850R s3 kan man
oftast halla full gas med S6.

Den normalt understyrda bilen trycker namligen ut
bakvagnen nar den pressas hart och de temporéra 380
Newtonmetrarna lockas fram. Trots att alla hjulen spinner
drar sig de 1,8 tonnen hastigt framat.

Audi S6 &r ocksa en palitligare van fore sjalva kurvan,
bromsarna tar imponerande kraftfullt och bilen ar helt
stabil under inbromsningen.

Volvos bromsar fungerar ocksa bra, men 850R niger
kraftigare och blir initialt aningen nervés i bakvagnen -
nagot som inte minst blir tydligt i halka.

AUDI KAN MER - MEN

850R AR ROLIGARE ATT

KORA
1. Audi

Fortraffliga koregenskaper
vintertid, exemplarisk
kursstabilitet, mycket gott
kvalitetsintryck, utmarkta
bromsar, stark motor.

Ovillig till snabba
kursandringar, hog
bransleforbrukning, mycket
hoga reservdelspriser, stort
vardefall, obekvamt baksadte.

2. Volvo

Mycket goda prestanda,
utmarkt balanserat chassi,
rymligt kupéutrymme,
mycket valutrustad, gott
andrahandsvairde.

Bromsar mattas, instabil i
hog fart, bristande
drivhjulsgrepp i ldangsamma
svdngar, vagljud trianger in,
svagt kvalitetsintryck.

Audi har forsett sin S6 med synnerligen kraftiga Audi ' Volvo
.. o1y Kaross 17 16
fyrkolvsok, medan Volvo anvdnder billigare flytande S, e -

enkla ok. Drivning 18 17

N&gra tendenser till fading, som med T-5R pd “riktiga”  Koregenskaper 18 17
Ringen, kunde vi inte uppticka pa Knutstorp. Sakerhet/Miljo 17 18
850R har fatt ny kladsel i stolarna, nu med alcantaran ~ E<enomi 12 .
Summa (max 120) 99 98

pa sitt-ytan dar den vél hdller kroppen pa plats i stolen.
Audis harda stolar har dock battre sidostéd.

Ett gladjedmne med 850R &r vaxellddan, som &ntligen kan anvandas snabbt utan att
det 13ter och kénns som att man férstér den vid nedvéxling. Men Audis sexvéxlade 13da
ar distinktare och mer lattarbetad.

Audi S6 vinner matchen p@ mini-Ringen, i kraft av sin bredare kompetens. Men den &r
minst 100 000 kronor dyrare medlikvardig utrustning och andrahandsvardet ar samre.

Och nar det galler ren kérgladje, ligger Audin hdstlangder efter.

Nya 850R &r inte bara en av vérldens snabbaste framhjulsdrivna bilar, utan ocksa en
av de absolut roligaste att kéra.

Gunnar Dackevall



AUDI NAKEN, VOLVO FULLMATAD

Motor

Slagvolym cm?®

Effekt kW (hk) vid r/min
Max vrid Nm vid r/min
Tjanstevikt/maxlast kg
Acceleration s

0-100 km/h

0-140 km/h

0-180 km/h

0-200 km/h

1 km staende start
Elasticitet s

60-100 km/h 4:an
80-120 km/h 5:an
Bromsstracka m

Frén 100 km/h kalla
Frén 100 km/h varma
Toppfart km/h
Testforbrukning 1/100 km
Buller dB(A)

vid 100 km/h

vid 160 km/h
Driftkostnad®
Vardeminskning?
Pris

Automatladda
Centrallas
Elfénsterhissar
Krockkudde vé/ho
Larm
Klimatanlaggning
Skinnkladsel
Sollucka

Audi

rak 5, langsmont

2226

169 (230) vid 5 900

350 vid 1 950
1 770/430

6,8
13,0
25,0
35,0
27,5

6,8
9,6

42,0
39,0
241
12,0

65
72

55 693:-(11,9%)
469 000:-
13 000:-
*
*/2 350:-
*/*
*

*

22 000:-
14 100:-

Volvo
rak 5, tvarmont
2319

183 (250) vid 5 400

350 vid 2 400
1 550/370

7,0
12,7
21,6
29,0
27,2

6,6
8,2

39,8
41,5
250
13,7

66
74

41 770:-(10,6%)
395 000:-
13 900:-

*
*
*[%
*
*
*

*

Fotnot: 1) Skatt, forsakring (Trygg-Hansa 7-10 skadefria &r, 40 ar bosatt i Taby),
brénsle, oljeférbrukning, déackslitage, service, reservdelar. 2) Enligt bilhandlarpanel

utslaget pa 4 ar 6 000 mil.
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