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Volvo S60 R

TEST BMW 335i Coupé

Teknikens Varld
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Pinfdrska BMW 3-serie Coupé har helt ny
dubbelturbomatad bensinmotor, effekten dverstiger
300 hdstkrafter och karaktdren ar V8-lik. Narmaste
konkurrent i turboligan dr svenska Volvo S60 R, som nar
ndstan samma effekt med helt annan ambition. Dags for
tuppfaktning i hogre skolan!

Av Hans Hedberg, Teknikens Varlds testlag Foto Marcus Engstrom

ed toppfyllda bensintankar, 6de motorvagar och nagra
extra dagar pa oss att utr6na hur braBMW:s allra senaste
star sig i konkurrens med det "Svenska stalet” Volvo S6o
Rbeger vi oss—STCC-forare Edward, testférare Markus,
overtecknad samt fotograf Engstrom — sdderut. Tabeller
och alla data ar noggrant nerplitade, nu ar det kinsla och upple-
velse som star hogst pa testagendan. Reporter PeO Kjellstrom var
i det nirmaste lyrisk nir han kom hem fran provkdrningen av
BMW 3351 Coupé (TV nr 17/06). Inte nog med att 3-serien nu gar att
fa i linjeskon kaross, bayrarna har aven spetsat anrattningen med
treliters rak sexa med dubbla turboaggregat, effekten maffiga 306
hastkrafter (vi mtte upp 297 "arliga” i testlabbet). BMW-folket vill
att motorn ska jaimforas med en fyraliters V8:a. Den nya motorn
finns dn si linge bara i Coupé-utforande men en forhandstitt i
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TEST > Bl 335 Coupé

Volvo S60 R

- broschyren siger att bilen ska rym-

ma fyra vuxna. Tacka det orubbade
ldnga axelavstdndet fran fyrdorrars
3-serien (Ego) for detta. Matt och
effekt ar direkt jamférbart med den
svenska R-raketen fran Géteborg
— S60 R (alla S60/V7o R tillverkas
dock i belgiska Gent). Fyrhjulsdrift
frdn Haldex, endast femcylindrig
och i sammanhanget gammal — S60
R presenterades redan som drsmo-
dell 2003. Anda ir jimforelsen inte
helt fel. Fran Stuttgart

av effekt man kan komma. Jamfort
med vanliga 330i dr vevhuset till-
verkat i aluminium (hos sugmo-
torn gdller magnesiumblandning),
cylindervolymen minskad fran 2
996 till 2 979 cm3. Genom att nyttja
tvd mindre snurraggregat, ham-
tade fran Mitsubishi, i stéllet for ett
storre blir uttaget plattare och jam-
nare. Maximalt vridmoment finns
tillgangligt mellan 1 300 och 5 ooo
r/min, hela 400 Nm. Turbotryck

pa 0,4 bar dr lagt satt

vantades tva andra ”335|_m0t0m alrsa och variabel skovel-

utmanare, Mercedes

geometri  skyndar

CLK, i 350- respektive ‘é ngt m—a N Ud | g ] pd  tryckprocessen.

500-trim, samt Por-

Stampa till pd gaspe-

sche 911 Carrera. Alla J[U fb omas kl Ners dalen och reaktionen

tre dr dyrare, CLK 350

ir omedelbar. Re-

betydligt  langsam- }(O [’d |’0J N | N q man ka [l sponsendrdirektoch

mare, 500:an  har

ingen i testlaget kan-

kvartsmiljonen hogre ko m ma” de ndgra tveksamhe-

pris. Porsche matchar
prestanda/prestigemassigt korrekt
med sin boxersexa pa 325 hdstkraf-
ter, men erbjuder endast tva ordent-
liga sittplatser. Aterstar saledes den
nyligen uppfraschade Séo R.

S60-SERIEN HAR INFOR drsmodell
2007 genomgatt ett ndttare ansikts-
lyft. Eftersom det redan tidigare
skiljde pd R-versionen och de 6vriga
“hushallsprodukterna” i S6o-serien
har den starkaste bara fatt nya sido-
backspeglar med inbyggda blinkers,
hamtade fran de mindre S40/Vso/
Cyo. Intressant dr att S6o R behaller
sin ursprungsfront, i och med det
aven strdlkastartorkare! Anledning-
en ldr vara att det blir dyrare att ta
bort denna finess dn att ha den kvar
pa grund av det 1aga serieantalet.

PRISMASSIGT HALTAR BMW/VOLVO-
JAMFORELSEN nagot. S6o R sldpper
Volvo ifrdn sig i utbyte mot 484 9oo
kronor, da ingdr allt &nskvart i ut-
rustningsvdg, aktivt chassisystem
frin Ohlins inrdknat. Utgangsbu-
det pa 3351 Coupé ar 418 ooo kronor.
Kinns mest som ett lockpris. Over-

ter till att BMW bor-
jat med turbo igen. Tvirtom.

MER AN EN GANG vinde BMW-f5-
raren om ndr det passerades en
tunnel. Ner med sidorutan, tva
rappa tillslag med tummen pa ratt-
vaxelpaddeln och beléningen blir
ett vasst rivande motorljud som
liknar en kortslagig V8:a med liten
cylindervolym. Bra mullertrim,
BMW-ingenjorer!

— Ar det inte manuell 13da pa
BMW, suckar STCC-Edward miss-
nojt ens innan han hunnit sitta sig
ibilen. Efter en stunds kdrning van-
kas det andra tongdngar frdn den
unge mannen i fraga.

3351 FINNS MED SEXVAXLAD manuell
lada eller automat av typen Stepo-
tronic. Automatladan i testbilen var
synnerligen snabb och passar 3351
som hand i handske, accelerations-
korning o-100 km/h visar sig gd tre
tiondelar snabbare dn vad BMW
sjalva uppger! Volvo Séo R &r tvar-
temot 0,6 sekunder ldngsammare
dn uppgivet med sin klonkiga sex-
vaxlade 1dda och langslagiga kopp-

tecknad lovar att ta gift om BMW  ling (sexvéxlad Geartronic-automat -
Sverige kommer att sdlja nagon bil
for det priset.

Senast BMW anvénde sig av tur-
boladdad bensinmotor var i bérjan
av 1980-talet och da i BMW 7451 (3,4
liter/252 hk). Mest kdnda 6verladdare

Lite mer metall runt knapparna skiljer ut Coupén
EDWARD SANDSTROM TYCKER TILL:
BMW har i 3-serien en grymt vélarbetad bil, som haller il Sta m a tl | |
i mattet i alla avseenden. 335i Coupé ar som att toppa p
*.4 Ferrari med Réikkonen, alltsa nagot mycket bra blir per-

o
fran Minchen dr annars klassiska fekt. Jag gillade framférallt motorn, vaghallningen och p a a Se n O C h
2002 turbo (med 170 hk) som tillver- automatladan. Inredningen tycker jag kunde vara lite mer

kades1973-74. - . utmanande, eller i alla fall mer livfull. Volvo S60 R &r som rea ti 0 ne n é r

jag sa for flera ar sedan en halvfardig produkt. Antingen .
tillverkar man R-bilar fullt ut, eller sé later man det vara. 0 m e d e | ba I'

NYA 3351-MOTORN AR sA langt i fran
tidiga turbomaskiners fordréjning
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19-tums déck i dimension 225/35
(fram) och 255/30 (bak) forsamrar
inte komforten ndmnvart. Snyggt!

"
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Delvis ny instrumentpanel kom 2005,
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Fin komfort fram, trangt bak. Hogtalare inbyggd i nackskyddet.



Sarskilt nar Teknikens Varld antrar den finkorniga kalkstenen med bilar for 1,1 miljon kronor.

BMW 335i Coupé

Volvo S60R < TEST

- kostar 16 goo kronor extra). Det ar

tydligt att 335i-motorn andas betyd-
ligt lattare, bilen &r friskare i steget
an S6o R som verkar dverdopad i
jamforelse. Det dr langt till det litta
BMW-flaset nir man kor “Gote-
borgs-traktor”.

NERVAXLINGAR AR KNAPPAST ndd-
vandigt hos nagon av vagnarna, det
finns tillrackligt med
vridmoment
att behdva kugga ner
(dven om man sa gar-
na gor det i BMW pa
grund av det maffiga
ljudets skull).

Utrustad med 19-
tums fdlgar (dackdi-
mension fram 225/35,
bak 255/30) blir in-
styrningen i kurvor direkt och M3-
kénslan dr inte langt borta hos 3351
Coupé. Aktiv styrning rappar upp
intrycket av direkthet. I lag fart ar
rattutslaget bara 1,75 — vid hogfarts-
dkningen utdkas antal rattvarv mel-
lan ytterldgena till fem.

Vanliga 3-serie har Teknikens
Virld tidigare kritiserat for att vara
orolig i hég fart, chassit har en vilja
att leta upp varje vinterddcksspar
i vdgbanan. "Dynamiskt” kérbete-
ende hdvdar BMW. Vdra misstankar
till det déliga beteendet har riktats
mot de punkteringssikrade didcken
av typen "Run flat”. Forst vid kor-
ning éver 220 km/h (pa testflygfal-
tet) borjar 335i spara och vingla, men
upptrddandet dr inte alls lika akut
som hos andra 3-seriebilar vi kort.
Ménne haller BMW-teknikerna
pa att slipa pa chassiforbattringar i
smyg? Vid undanmangver gar bilen
mycket propert och kontrollerat,
bilen dr nagot understyrd i sitt upp-
trddande. Koppla ur
antisladdsystemet
DSC och svansvift-
ningarna blir sed-
vanligt BMW-yviga.

DET AKTIVA VOLVO-
cHAssIT frn Ohlins
med ligena Com-
fort, Sport och Ad-
vanced jobbar allra
bést i de tva forsta
positionerna.  Ad-
vanced ger bilen ett
stotigt upptradande
som inte platsar na-
gonstans. Hardhe-
ten dr sd tydlig att
bilen studsar fram

wan“\anne hdller BMW-
folket i Minchen
Smyq pa att slipa pd
chassiforbattringar
nos 3-serien?”

MARCUS ENGSTROM TYCKER TILL:

S60 R ar forstas en valdigt kom-
petent bil, men den kraver sin
gubbkeps. 335:an &r minst lika stor
inuti och har dessutom en motor
som har allt. Tillsammans med

en komfort som sdllan upplevts

pa 19-tums hjul gor det att man
faktiskt behGver en san...

och kontrollen &ver bilen gar for-
lorad. Vid undanmanéver mérks
knappt nagon skillnad, eventuellt
kanns styrningen mer ndrvarande i
ingangen med varsta laget valt. I 6v-
rigt star sig vdjningsresultatet av S60
R mycket bra i konkurrensen, dven
snart fyra ar efter introduktionen.
Denldngsammastyrningenlaser sig
dock, hinner inte med och hindrar
oss att kdra snabbare
dn 75 km/h. Antis-
laddsystem DSTC gar
inte att stinga av helt.
Systemet gar dock
att plocka ur enligt
Volvotekniker, men
kréver att sdkringen
(felaktigt) kopplas ur
sdkringsdosan.

Att bryta runt S6o
Rikurvor dr ingen njutning och det
stdr snabbt klart att R:et inte stdr for
Racing utan for engelskans Refine-
ment (*férfinad”). Dar Volvo bérjar
stampa och tréttna vill BMW 33s5i
bara dra vidare, genom kurvkombi-
nation efter kurvkombination.

Vid stadskérning dr efterkon-
struktionen S6o R extra tydlig.
Vianddiameter pa tretton meter dr
en eftergift at det “forfinade” chassit
och helt hopplést vid garagevand-
ningar. Vi hade helst sett en S6o
STCC-R "Light” eller liknande. Med
vanligt styvt sportchassi, samma
300 hk-motor, kanske skalstolar och
lattad pa onddig lull-lull-utrustning.
Samt till ett lagre pris.

BROMSUTRUSTNINGEN JOBBAR BRA i
bada bilarna, men dven har glanser
den vita bayraren. Bromsstrdcka
100-0 km/h pa knappa 35 meter upp-
repas gang efter gang, volvohejdarna
mattas ndgot snabbare och strackan
ar exakt tvd meter
langre.

Bade BMW och
Volvo har ansenliga
fartresurser. Topp-
farten dr begrdnsad
till mer an tillrackli-
ga 250 km/h. Vid 220
km/h utnyttjar S6o
R allt sitt teknikspe-
leri. Det kdnns som
om chassit skruvar
at allt, tajtar upp sig.
Hardheten gor sig
inte heller riktigt
lika ndrvarande i
hog fart.

— Lite f6r mycket
Vallakra- och Rag-
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Volvo hér sedan 2004 ==

' sdlt ynka 150 exem-

plar av S60 Ri Sve-
rige. 3-serie Coupé, =
[a@r bli en betydligt
mer vanlig syn.

garzon-varning pa Volvon, hinner
fotografen fa ur sig innan han smi-
ter ivdg med den vita BMW:m, den
mannens klara favorit.

Jomenvisst kan fotograf Engstrém
ha ratt, kdnselsproten nar man kor
S6o R berittar om forntid. Dels om
1970-talets 242 GT, och dels om den
ndgot nyare 240 GLT/Turbo. Och
da dr det inte bara de kraftiga peda-
lerna med réfflat gummi (som ser
ut att vara samma som hos 240) och
allmédnt ombonade gillestugekéins-
lan som dr mest pataglig, kdnslan av
osportighet &r densamma nu som
da.

LANGFARDSKOMFORTEN AR VOLVOS
starka kort. Stolarna inbjuder till
att langdka. De vrakiga morotsfar-
gade fatdljerna rimmar illa med
alla sportattributen men skanker
god sittergonomi och komfort. Tag
plats, accelera upp i fart, sitt farthal-
laren. Sakert och fyrhjulsdrivet, dret
om, det dr Volvons melodi.
Utrymmena i BMW dr som i S60
R,ellerstorre! Men baksatet erbjuder
bara tvd sittplatser och det dr bokigt
att ta sig dit i och med coupékaros-
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Bagageutrymmet hos
3-serie Coupé &r prak-
tiskt och anvéndbart.
Matten &r jamforbara
med Volvo, baksétet
fallbart 60/40.

Den raka sexcylindriga biturbomotorn pa
tre liter levererar! Knappt mdtbara ef-
fektforluster. En parla helt enkelt.

Vovlo S60 R "Aldern tar ut sin rétt, S60 upplevs tréng"

Inte lika raffinerat in-

kldtt bagageutrymme
Storre turbo och okad cylindervolym i Volvo. Baksatet fall-
(2 521 cm3) jamfort med T5 (2 401 cm3) bart vénster/hger
ger R-motorn totalt 274 hk i vart testlabb. fordelat pa 40/60.
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BMW 335i Coupé

Vol S60R < TEST
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sen. Vil ddr sitter dven vuxna accep-
tabelt, eller dtminstone lika illa/bra
som i Volvo S6o R. I framsdtet upp-
skattar vi god justerman pa ratt och
stol. 3351 Coupé erbjuder sport och
komfortien utmarkt férening.

Det str alltmer klart att den to-
matr6da Volvon star i bjart kontrast
till den ultravita BMW:n. Som en
hemsl6jdad dalahdst utstralar Séo R
trygghet och trakighet jamfort med
3351 Coupé, som har betydligt mer
“backslick™attityd. Det ar lika fas-
cinerande varje gang vi kor en pin-
farsk BMW genom Sverige, massor
av folk tittar och ler, fragor om pri-
ser och héstkraftsantal duggar titt.
Tydligt dr att dgare av gamla BMW-
bilar har starkt intresse av vad som
kommit nytt. Men hur kul ar det
egentligen att ha kdpt en blindande
ny Bumse och bli uppvaktad vid
rodljusen med tokvarvningar och
hjulspinn? Lirar inte riktigt med
hur tyska Bayerische Motorenwer-
ke AG sjdlva vill att varumérket ska
framsta. Bland vardagens Volvoaga-
re verkar R-mérket dnnu blablodigt.
Tacka det ynka antalet sdlda bilar for
den exklusiviteten.

"Fragan dr
om nagot

i nuldget
kan sld 335i
Coupe”

Sammantaget 6verraskade BMW:n mer
dn vi forst trodde, PeO Kjellstroms forsta
rapport var helt i linje med vad 6vriga i
testlaget kom fram till. Samtidigt star S6o
R pall utmaningen, till viss del. Pa andra
fronter faller den avgrundsdjupt. Nar det
kommer till korglddje dr Volvo som en
glad men trétt pensiondr, som inget hellre
vill dn att ga och lagga sig efter maten. F6-
ga kick-framkallande. Den vida vanddia-
metern kraver bogpropeller, bilen sitter
nerver och uthallighet pa prov vid parke-
ringsmanovrar. Det vilar kraftig gulflagg
Over vagnen, pa gott och ont. Varningen
gdller mest hogt pris och utebliven kor-
gladje.

BMW 3351 Coupé diremot véckte d sin
sidan rejdlt med habegér. Det dr duktigt
av BMW att kunna matcha prestanda/
komfort/utrymme i en och samma bil pa
det sdtt som nya Coupé med dubbelturbo
gor. Konkurrenterna dr flera och inom ett
brett spektra, men frdgan dr om ndgon
kan sla 3351 Coupé pa fingrarna ens i en-
skilda kategorier? Valet mellan de tva ar
busenkelt och vi kan redan nu utse en ny
favorit infér 2007 — ndmligen BMW 335i i
sedan- och touringutférande. Fér hundra-
tusen kronor mindre dn Coupén med stor
sannolikhet en drémbil for de allra flesta
dgare av begagnad BMW runtom i Sve-
rige. O
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Volvo S60 R

TEST > B 33i Coupé

2 KN KA DATA BMW 335i Coupé [ "4 KN KA DATA Volvo S60 R

> Pris 418 000, testbilen kostade 582 000 kr. Gvriga versioner 325i Coupé 326 000 kr.

» Matt och vikt (cm/kg) Axelavstand 276, I&ngd 458, bredd 178, hdjd 138, sparvidd fram/bak 150/151.
Tjanstevikt 1600. Maxlast 480. Verklig vikt 1690. Taklast 75. Slapvikt 1700. Tanken rymmer 63 liter.

Motor

Ladngsmonterad 6-cyl radmotor med tva
overliggande kamaxlar. Dubbla turbo. 4
ventiler per cylinder. Kompression 10,2.
Borrning/slag 84,0/89,6 mm, volym 2

979 cm®.

Max effekt 306 hk (225 kW) vid 5 800 r/min.
Max vridmoment 400 Nm vid 1300 r/min.
Kraftoverfdring

Motorn fram, bakhjulsdrift. 6-vaxlad ma-
nuell alt. 6-véxlad automat. Motorvarv vid
110 km/h pa hogsta véxeln 2 240 r/min.
Fjadring och hjulstall

Skruvfjédring och kréngningshdmmare
fram och bak. Fram fjdderben med undre
bérarmar, bak multildnkaxel med tre stag.
Styrning

Kuggstang, servo. 1,75 rattvarv, vandcirkel
11,0 meter.

Bromsar

Ventilerade skivbromsar fram och bak.
Lasningsfritt system.

Hjul

Falgbredd fram/bak 8/8,5 tum, dack fram/
bak 225/45 WR 17/255/40 WR 17 (testbilen
hade 19 tum).

» Kommentar @ Skéldar innanfor
bromsskivorna. @ Stag haller ihop fjd-
derbenen. @ Dubbla turbo. @ Sexvaxlad
lada, paddlar i ratten. @ Forstyvningsbal-
kar av plattjarn (vanligt pa cabbar).

@ Inget reservhjul, ddck typ run-flat.

Standardutrustning (@) och fabriksmonterade tillval (kr)

Antisladd/antispinnsystem o/® Utrustningspaket

Automatlada/antal vaxlar 21400/6 "Comfort" 18 600 kronor: autom. avbl. back-
Centrallas/fjdrrstyrt o/® spegel, armstdd fram, park.hjdlp bak, regnsen-
Décktrycksensor ° sor, klimatauto, farthallare, belysningspaket,
Elfonsterhissar ® Radio Professional.

Elmandvrerade stolar ° "Dynamic" 8 000 kronor: komfort access,
Elvdrmda stolar ® adaptiva stralkastare.

Farthallare 2900 Garantier

Farddator ® Fabrik 2 ar, rostskydd 12 ar, vagnskada 3 ar,
Klimatanlaggning (] lack 3 ar, elektronik 2 ar, assistans 5 ar.
Laderkladsel 18800 » Kommentar Dyr att rusta enligt gangse
Lattmetallfdlgar ° BMW-mdnster.

Metalliclack 7900

Navigationssystem/tv

18900/9 900
Nyckelldst insteg/tandning -

Parkeringsradar bak/fram 3800/6 900

Radio/cd o/®

Reservhjul -

Stralkastartorkare/spolare -l®

Stéllbar ratt Idngs/ hojdled ®/®  Denutstrackbara béltesbetjanten for
Xenonstralkastare hel/halvljus ®/®  framsétena ser bréacklig ut, detaljen blir

sdkert populdr som BMW-reservdel.

i - 43%

> Pris 484900 kr. Ovriga versioner $60 2,5T AWD 293 900 kr, $60 T5 315900 kr.

Viktfordelning sia kD700,
» Matt och vikt (cm/kg) Axelavstand 272, langd 464, bredd 181, héjd 143, sparvidd fram/bak 156/154.

Tjanstevikt 1679. Maxlast 420. Verklig vikt 1760. Taklast 100. Slapvikt 1600. Tanken rymmer 68 liter.

Motor

Tvdrmonterad 5-cyl radmotor med tva
overliggande kamaxlar. Turbo. 4 ventiler
per cylinder. Kompression 8,5. Borrning/
slag 81,0/93,2mm, volym 2 521 cm?.

Max effekt 300 hk (220 kW) vid 5500 r/min.
Max vridmoment 400 Nm vid 5 250 r/min.
Kraftdverforing

Motorn fram, fyrhjulsdrift. 6-vaxlad manu-
ell alt. 6-vaxlad automat. Motorvarv vid 110
km/h pa hogsta véxeln 2 540 r/min.
Fjadring och hjulstall

Skruvfjddring fram och bak. Fram fjd-
derben med undre triangelldnkar. Bak
multildnkaxel.

Styrning

Kuggstang, servo. 2,5 rattvary, vandcirkel
13 meter.

Bromsar

Ventilerade skivbromsar fram och bak.
Lasningsfritt system.

Hjul

Falgbredd 8 tum, déck 235/45ZR 17

» Kommentar @Stétta mellan fjader-
benen. @ Hela hjdlpramen i aluminium.
© Kraftigare stag. @ Ventilerade
bromsskivor bak . @ Haldexkoppling.
@ Fuskreserv under subwoofer.

Standardutrustning (@) och fabriksmonterade tilival (kr)

Antisladd/antispinnsystem
Automatlada/antal véxlar
Centrallas/fjdrrstyrt
Dacktrycksensor
Elfonsterhissar
Elmandvrerade stolar
Elvdrmda stolar
Farthallare

Férddator
Klimatanlaggning
Laderkladsel
Lattmetallfdlgar
Metalliclack
Navigationssystem/tv
Nyckellgst insteg/téndning
Parkeringsradar

Radio/cd

Reservhjul nod
Strélkastartorkare/spolare
Stallbar ratt Iangs/ hojdled
Xenonstralkastare hel/halvljus

o/®
16.900/6

(
—
(]

o
3
S00000000 |

o
©
S
S

4900
o/®

-/l®
/e
o/®

Utrustningspaket

De vanliga Volvo-utrustningspaketen gar inte
att bestdlla till den redan fullmatade S60 R.
Garantier

Fabrik 2 ar, rostskydd 8 ar, vagnskada 3 ar,
assistans 3 dr.

» Kommentar S60 R dr minst sagt dyr att
kopa. Avancerat chassisystem, hardtrimmad
motor och en méangd utrustning som standard
gor prislappen tung.

Stralkastartorka-
re slopade Volvo
(Ford?) redan
2005 pa S60/V70.
R-modellerna har
dock kvar den
sdkerhetshdjande
finessen. Heders!
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Volvo S60R < TEST

BMW 335i Coupé

% EKONOMI

m TEs RESULT BMW 335i Volvo S60 R

BMW 335i Volvo S60 R
Listpris i Stockholm 418000 484900 Fel pa testbilarna: Hos Volvo trilskade hdger el-backspegel, navigatorn hakade upp sig ett flertal ganger.
Formansvarde per ar, brutto 12900 87900 Brinsleforbrukning BMW 335i Volvo S60 R

Testforbrukning I/mil 1,35 1,17

> Kommentar BMI: pris och forménsvarde Virdeminskning Blandad krning i 095 105
ar baserat pa grundpriset. Fragan dr om det P TR Landsviig Imil 067 082
nagon gang kommer att séljas en ny 335i Coupé P h ' !

for det priset. En ny BMW i denna prisklass VoIVO S60 R s Stadskbrning lfmil 143 145

» Kommentar Sanningen ar den att det gar att kora snalt med bada dessa bilar, vi matte upp 0,95
I/mil under medelhard motorvagskorning med S60 R, bra resultat. 335i-motorns gasglada karaktar
uppmanar till buskdrning, dérav den hogre testforbrukningen.

extrautrustas alltid for minst 20-50 000 kronor,

var testbil for hela 165 000 kronor! 400000
Volvo S60 R berdknas falla mer i pris jamfort

med BMW, en vardeminskning pd ndrmare

80 000 kronor per ar ar jamforbart med Alfa 00000 | & €O, virden BMW 335i Volvo S60 R
Romeo Brera. En halvering av bilens inkdpspris g g/Km 228 252
redan efter tre dr ar ett rejalt ras. g Accelerationstest BMW 335i Volvo S60 R
200000 - N a2 3 Acceleration genom véxlarna (sek)  0-50 km/h 21 24

0-70 km/h 33 39

- 0-100 km/h 54 63
Agarkostnader snitt per ar BMW 335i Volvo S60 R 0-130 km/h 84 99
Berdknat pa 3 ars dgande, 6 000 mils korstracka 0-160 km/h 125 146
Vérdeminskning 73867 19961 0-200 km/h 20,2 242
Kapitalkostnad 12 540* 14547 0-230 km/h 303 357
Service och underhall 3316 7027 0-402 meter 137 145
Fordonsskatt 2001 2184 Sluthastighet (km/h) vid 402 meter 168 159
Forsakring man 45 ar, villa, Folksam 3293 2484 Omkdrningsacceleration 70-130 km/h 51 6,0
Bransle (bensinkostnad (1,70kr/l) 22230 24510 Toppfart (km/h) (Tillverkarens uppgift) 250 250

Totalkostnad per manad 9770 10898 » Kommentar Imponerande siffror for BMW 335i. 5,4 sekunder pa acceleration 0-100 km/h ar tre
Milkostnad de forsta tre aren 58,62 65,39 tiondelar snabbare dn vad BMW:s egna siffror for automatvaxlad 335i Coupé. Omkdrningspotentialen

ar ruggig hos bada bilarna. S60 R &r sex tiondelar langsammare pa 0-100 km/h &n vad Volvo anser.
Motorkaraktdrerna bidrar till helt olika korstil.

» Kommentar Milkostnad &r berdknad pa "ren" bil, utan utrustning. Lull-lull inréknat stiger BMW-
kostnaden med ndgra kronor, &nda blir Volvon dyrast att &ga. Hogre branslekonto spader pa kalkylen.

Verklig motoreffekt

Forsidkring och service BMW 335i Volvo S60 R c0r BMW 2600 600 Volvo 7600
Klassning 8-16-22 41318 b Max effekt 297 hk (218 kW) vid ssof  Maxeffekt 274 hk (201 kW) 150
Serviceintervaller (mil)/kostnader 1a Variabel/0 2000/3223 P08 3400 ¢/min 1 vid 5 785 r/min

2a Variabel/0 4000/3223 500+ Maxvridmoment 396 Nmvid 500 500k Max vridmoment 402 Nmvid 500
3e  Variabel/0 6.000/5 086 ol 3400 ¢/min Lo sl 2580r/min 10
» Kommentar BMW-garen sparar drygt 10 000 kronor pa den obligatoriska gratisservicen som 400} 400 A0k 1400
ingar i kopet (3 ar alternativt 8 000 mil). ok o 50t 1350

Reservdelar och arbete BMW 335i Volvo S60 R 300k 1300 300 4300
Avgassystem exklusive katalysator och grenrér 9155/131 12750/840 oy Lo »fe 1250
Bromsklossar fram (par) 1455/914 1675/840 = £
Kamremsbyte/intervall (mi) Kedja 2100/16 000 2e gl 20rE 2190
Koppling 1800/5713 3225/9.940 ol & = 150} & E4{10
Framskérm (komplett) 2095 2165 £ £ m _§ ;§ .
Falgar for vinterddck (4 st) 12200 14400 100F 2 21 E =
Stralkastarinsats (komplett) 7105 8665 s} E 2450 s0fE £450
Stotdampare fram (par) 3008 11680 S 7 erawmn S it Hotorvary dfmin) 1 -2
Stotfangare fram 3840 6845 (lackad) sHeH et aHetataHs § 888888 E§g

» Kommentar Forvanansvart lika kostnadsbild for BMW och Volvo. Det som mest sticker ut &r de
avancerade stotddmparna (frén svenska Ohlins) hos $60 R samt kopplingsbyte som kostar dubbelt
upp jamfort med BMW 335i.

m UTRYM“E" maitta av Teknikens Virild

» Kommentar Tre procent farre hdstkrafter
och en procent vridforlust ligger inom felmargi-
nalen. 335i-motorn dr en pérla i kraft och vrid!

» Kommentar Effektforlust pa nio procent &r
for mycket. Vridet ar déremot som Volvo uppger.
maffiga 402 Nm vid laga 2 580 r/min.

BMW, kupématt (cm)
A Langsta benutrymme fram 118
B Kortaste benutrymme fram 94

A-B Skjutman 24

C  Takhojd fram 94

D  Bredd axelhdjd 137

E  Kortaste benutrymme bak 60

F Takhdjd bak 88

G Bredd axelhdjd bak 132 »Kommentar For att vara en sportcoupé har 335i Coupé bra
A+E Effektiv kupélangd 178 med plats, till och med en smabarnsfamilj klarar sig utrym-
Lastutrymme (cm) mesmassigt. Vad som dverraskar mest ar baksatet, som rymmer
1 Lastytans langd 96 fullvuxna (endast tva sittplatser bak dock). Baksatet &r fallbart
2 Lastytans langd fallt sate 154  60/40, plus skidlucka.

3 Hojdilastutrymme 4

Volvo, kupématt (cm)
A Langsta benutrymme fram 117
B Kortaste benutrymme fram 93

A-B Skjutmdn 24

C  Takhojd fram 95

D  Bredd axelhdjd 133

E  Kortaste benutrymme bak 55

F Takhdjd bak 2

G Bredd axelhdjd bak 136 »Kommentar Framsatet upplevs storre i Volvo an BMW,
A+E Effektiv kupélangd 172 vara matningar sdger motsatsen. Baksatet &r trangt i férhal-
Lastutrymme (cm) lande till yttermatten, sarskilt benutrymmet &r i knappaste
1 Lastytans langd 107 laget. Bra breddmatt bak.

2 Lastytans langd fallt ste 162

3 Hojdilastutrymme 46
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Volvo S60 R

TEST » B\ 335i Coupé
Betygsskala 1. Uruselt 2. Mkt daligt 3. Daligt 4. Knappt godként 5. Godkant 6. Medelbra 7. Bra 8. Mycket bra 9. Nastan perfekt 10. Perfekt!

KERH " BETYG
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BMW 335i Volvo S60 R

Sakerhetsutrustning BMW Volvo Koregenskaper (kurvegenskaper, riktningsstabilitet, styrning, fartresurser, kommunikation/kdrglédje)

Aktiva baltespaminnare (] ° En av de korsakraste/gladaste bilarna vi kort Aktivt chassi hjdlper inte, S60 R spelar inte pa

Aktivt pisksnartskydd - [ ] i dr, suveran motorkaraktar. Lider alltjamt av kanslostrangarna. Styrningen lider av att vara

Aktivt antisladdsystem (ESP) ° ° viss instabilitet i hog fart. alltfér seg. Bra hgfartsegenskaper. |7l

Krockgardiner (huvud) (] [ ]

Krockkudde fram vé/ho o/® ©/3500 Korsmidighet (vindradie, sikt, dverblick, lattkérdhet)

Krockkuddar sida fram/®@  fram/@ Bara 1,75 rattvarv i 1ag fart underlattar kvicka Den langslagiga kopplingen tér hart i stadskor-

Baltesforstrackare fram/@ ° manavrar. Okej sikt runt om, hdger backspegel ning, det klonkar fran transmissionen. 13 me-

Balteskraftsbegransare fram/@ - viker ner sig vid backning - bra. ter vandradie &r i supertankerklass.

Fésten for barnstolar (] o

Hoger krockkudde urkopplingsbar @ ® BMW Volvo Motor/kraftéverforing (gangkultur, ljud, vixeldverforing, utvaxiing)

Integrerad barnstol - 1100  AKrockkudderatt A Krockkudde ratt 335i dr en bil perfekt for tunnelkdrning, mo- Nér S60 R fatt flaset infinner sig en fin lang-

Stralkastarrengdrare, typ Hogtryck ~ Torkare B Passagerarkudde B Passagerarkudde torsangen ar V8-lik pa hdga varv. Sexvéxlad fardsrytm. Motorn brélar mer &n morrar, dnda
C Sidokuddar fram € Sidokuddar fram Steptronic snabb som fa. ratt eggande. Klonkig lada.

Krockresultat D Sidokuddar bak D Sidokuddar bak

Euro NCAP Etestad Yeoevole  E Sidokuddar 3:erad E Sidokuddar 3e rad Utrymmen (kupé, bagageutrymme, flexibilitet

Nya 3-serien har fatt fem stjarnor. F Sidokrockgardiner F Sidokrockgardiner

G Kndkrockkudde G Knakrockkudde

Battre &n vi forst trodde. Fyra far plats, helst
ska de dar bak vara ungdomar for att trivas.
Féllbart baksate en klar fordel.

S60 R ar inte toppmodern, det mérks pa hur
daligt S60 tar vara pa utrymmena. 4 dorrar
Bromsresultat och 5sittplatser ar battre an 2 och 4.
Bromsstracka (meter) fran 100 km/h 347 367
Komfort (ittkomfort, korstalining, insteg, buller, fjadringskomfort, virme/ventilation, ljudanlaggning)
Trots 30-profil pa testbilens déck klagade Satena fram dr rena tv-fatoljerna, nastan helt
ingen i testlaget pa stétighet=bra chassi. Tva- utan sportkdnsla. De ger utmdrkt langfards-

dorrars begransar instegetbak.  [EJJEIG  komfort. Redig vérmekontroll

Anvindarvinlighet/ergonomi (reglage, instrumentering, menysystem, férvaring)
Smd, men tydliga, knappar och rattar pa mitt- De bld instrumenttavlorna &r inte Idttavidsta i
konsolen. I-Drivesystemet krdver komplicerade morker, i dvrigt kdnns Volvon dverpedagogisk
menyval, tar tid och uppmarksamhet. med piktogram och enkla menyer.

Att kopa (nypris, utrustning, tillvalspriser)
Svart att motivera extrautrustning for 160 000
kronor som i var testbil. Men, motor och pre-
standa av den har kalibern kostar! _

Kostnaderna dr Volvons verkliga kapphast.
En halv miljon kronor dr dverpris trots riklig
basutrustning dar nastan allt ingar. m

BMW Total kontroll genom hela konbanan. Tack
vare valbalanserat chassi, aktiv styrning och
(extra)breda ddck. Inga tendenser till dverstyr-
ning/sladd, gar neutralt. Klarar 74 km/h.

Teknikens Viirlds sikerhetshetyg

BMW 8/10

Volvo Inga storre skillnader mellan de olika
chassisdttningarna. Styrningen hénger inte
riktigt med i svéngarna, lser sig och blir tung
att ratta. Farten 75 km/h ar utomordentligt bra. Att dga (vardeminskning, servicekostnader, serviceorganisation, forbrukning, forsakringskostnader)
"Gratis" service som egentligen dr inbakat i En Volvo i Sverige @r inte alltid lika med bést
bilens nypris blandar kdparen. Dubbla turboag-  service hela tiden. R-modellen kostar att serva

gregat far jobba hart ibland - torst! och reparera tack vare dyr teknik.

Volvo 8/10 Passiv sidkerhet (utrustning, krockprover)

Annu ] testad av Euro NCAP, men 3-serie (E90)
har fem stjarnor. Val fungerande antisladdsys-
tem, bromsar i mastarklass. Baltesforstrackare

S60 har fyra stjdarnor i Euro NCAP, modellen
ar inte riktigt up to date. Andé finns nastan all
sdkerhetsutrustning som énskas. Lagg dartill

Coupékarossen ar an sd lange okrockad av
Euro NCAP, i dvrigt samma sakerhetsstandard
som vanliga 3-serien (E90).

Beprovat kort. Endast fyra Euro NCAP-stjdrnor
(utfordes 2001), men modellen har visat sig
sdker dven i verkligheten.

och dubbla krockkuddar fram. sdkra/trygga vagenegenskaper samt effektivt

DSTC-system. Aktiv sdkerhet (ilgtestet, bromsar)
Undanmandverprovet utférdes med breda
ddck, som holl i perfekt, endast en svag under-

styrning marktes. Utmarkta bromsar.

72/100

75 km/h genom konbanan &r stralande resul-
tat. Trog styrning hindrar framfarten mest. Fin
bromsutrustning.

» Kommentar Teknikens Varlds sdkerhetsbetyg r en sammanvagning av resultatet fran krock-,
alg- och bromstester samt sékerhetsutrustningens omfattning och duglighet. Férutom bélte och
krockudde ar aktiv baltespaminnare, antisladdsystem (ESP) och pisksnartskydd de mest effektiva
sdkerhetsdetaljerna som finns i dag. Bilar som saknar ndgon av dessa detaljer kan inte fa maxbetyg.

62/100

Slutbetyg

VEM VINNER
I KLASSEN?

Marke

Betyg
Pris/Férmansvérde
Motor
Effekt/vridmoment
Tjanstevikt/maxlast
Acc.0-100 km/h
Toppfart

BMW 335i Coupé
Sy vevs | 1200
418000/72 900
R6/2 979 cm?

306 hk/400 Nm
1600/480 kg

57s

250 km/h

0,95 I/mil

Ej testad| 8/10

Audi S4

DA KOS
525000/96 900
V8/4 163 cm®
344 hk/410 Nm
1780/430 kg
56s

250 km/h

1,33 I/mil
kAR OK

BMW M3
e
566 000/106 100
R6/3 246 cm®
343 hk/365 Nm
1570/430kg
52s

250 km/h

1,19 [/mil

Ej testad

MB CLK 350

DA KOS

492 000/89 500
V6/3 498 cm®
272 hk/350 Nm
1615/470 kg
6,2s

250 km/h

1,01 I/mil

Ej testad

Volvo S60 R
FEY0v< | 62/100
484900/87 900
R5/2 521 cm?

300 hk/400 Nm
1679/420 kg
6,3s

250 km/h

1,05 I/mil

* % % % |8/10

Porsche 911 Carrera
Ok

774000/152 800

B6/3 596 cm®

325 hk/370 Nm

1565/310 kg

51s

275 km/h

1,06 I/mil

Ej testad| 7/10

Forbrukning bl. kérning
Sékerhetsbetyg

Hulken

En "vanlig" Carrera har
liknande fartresurser som
BMW 335i, men bara tva
ynkliga baksatessitsar.
Oemotstandilig charm som
kostar massor av stalar.
Modellen &r ovanlig, de
flesta koper Carrera S.

Pavarotti

BMW:s drkerival fran
Stuttgart har klassik charm,
men inte alls lika hart bett.
Vé6-motorn pa 35 liter ar
en parla som passar CLK
som handsken. Dyrgrip,

an dyrare dr CLK 500 med
V8-motor och 326 hk.

Stalmannen

Originalet med ylande rak
sexcylindrig sugmotor.

En fyrsitsig sportmaskin
for bade gata och bana.
Baseras pa gamla 3-serien
(E36) och sljs annu ett tag.
Nya M3 (E90) far V8-motor
pa 400+ hk!

Fantomen

Haftig maskin forpackad

i klassiskt skal. | jamfo-
relse med en riktig sportbil
(Porsche 911) rdcker 335i
alldeles utmarkt vad galler
fartresurser. Bra komfort,
goda utrymmen, underbar
motor/driviina.

Kraftwerk

V8-motor med dnnu mer
kraft an 335i. Avsaknaden
av turbo gor dock mo-
torkulturen nagot lenare.
Yoo Fyrhjulsdrift, forstas, ar
Godkand en klar fordel vid vinter-
S vaglag. Inte lika rejsig som
Underkand BMW:n.

Gbg Teddybears

Jovisst, snabb och kraftfull.
Men utan finess, kanns
gammalmodig. Om du
onskar en kraftfull Volvo
med fyrhjulsdrift ar S80

V8 AWD ett betydligt battre
- och Teknikens Varlds

- Volvo-val.

Bra




