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Sma detaljer som kromade backspeglar och milt utsvangda kjolar sarskiljer S4. Xenon &r standard bara i halvljusen. 18-tumshjul &r standardutrustning.

Bilen har till skillnad frén
Volvo inte tvirstilld mo-
tor. A4/S4 dr i grunden
byggd for att passa Audis
egen fyrhjulsdrivning med
sa kallad Torsendifferenti-
al. I motorrummet brukar
man kunna hitta bade fy-
ror och sexor. Nu har man
tagit i ordentligt och ldnat
den 4,2-liters V8 som finns
till Audi A6 och A8.

Den limnar hir 344 histkrafter vilket
inte dr nagon tillfillighet: suverinen i
mellanklassens prestandadivision heter
namligen BMW M3. Dess 343 hk (och
sex cylindrar) overtriffas alltsa av Audi.

Motorn finns for 6vrigt dven i en
dubbelturboversion med 450 hk men
forbehalls da den storre och annu dyra-
re Audi RSé6.

Priset for en Volvo S60R ir 472900
kr, for Audi S4 Sedan 511000. Paslaget
for kombi dr hos Volvo 36 000 kr men
hos Audi bara 13000. Genom att latsas
att sedanen och kombin tillhér olika
modellserier kan Volvo ta mer betalt for
stationsvagnen dn annars—ett smart
drag. Normalt kombipaslag hos Volvo
ar annars 10 000 kronor —gar man med-
vetet in for att styra 6ver kunderna till
S60R? Ingen dum idé i sa fall: S60R
kinns ndmligen smidigare och roligare
att kora dn den tyngre och klumpigare
kombin. Men i stadstrafik dr det inte kul
med den enorma vindcirkeln: 13 meter!

Att testlaget den hir gangen jamfor en
S4 kombi och en S60R beror pa nagot si
simpelt som att det inte fanns tillgang till
ndgon S4 Sedan. Aven nir det giller Au-
di ligger skillnaderna frimst i vikten.
Avant viger 60 kg mer dn fyrd6rrarsmo-
dellen. Jamfort med Volvo S6oR har S4
Avant 180 kg mer att sldpa pa.

Audis sexvixlade lada vann allméint
gillande i testlaget. Volvos nya lada ar
inte lika behaglig och kopplingen kraver
mer kraft dn i Audi.

Atten 2,5-liters turbomotor inte arbe-

tar lika mjukt som en 4,2-
liters V8 forvanar knap-
past. Men nir det giller ra
kraft ligger Volvo inte
langt efter. Bdda motorer-
na har flacka vridmoment-
kurvor, vilket i klartext be-
tyder jamn och massiv
kraftutveckling 6ver ett
brett varvomrdde. Den
som later motorn varva ur
pd ettan kan hoppa 6ver de
flesta viixlarna och g direkt pa sexan.

Nir bilarna sldpps ut i frihet pa ett av-
sparrat flygfilt tappar Volvon direkt 43
hundradelar under den forsta rusningen
upp till 50 km/h eftersom S4 ér betydligt
littare att smyga i vig med fran stillasta-
ende. Sedan ér det fruktansvért jamnt.
Vid 100 km/h har Audis forsprang mins-
kat till 21 hundradelar och vid 200 har
det krympt till 18 hundradelar.

Men just ndr det ser ut som om Vol-
von skulle dra forbi sackar den en smula
och vid 220 km/h har Audi S4 dragit
ifran med en hel sekund. Volvo V70R
skulle vid det laget vara rejdlt distanse-
rad. En BMW M3 hade diremot tagit ta-
ten redan i starten och behallit den utan
att bli annat 4n latt andfadd. Allt enligt
tidigare métningar.

Toppfarten ligger for bade
Audi och Volvo vid 250
km/h (elektroniskt be-
gransad). Volvo S60R ar
som redan namnts pig-
gare och sportigare 4n
V70R, men upplevs dn-
da som litt
medelalders i
jamforelsen
med Audi
S4.Den tys-
ka bilen
kinns, trots
attdeni
sjalva
verket dr

tyngre,

spinstigare och smidigare. Det giller he-
la paketet: motorns mjukare arbete,
kinslan i vixelspaken och framfor allt
gensvaret i styrningen. S4 och S6oR har
samma typ av styrning, Servotronic,
men dér Volvon kdnns stum kommuni-
cerar Audi trivsamt via ratten.

Sist men inte minst sa later V8-mo-
torn vackrare.

Volvos trumfkort nummer ett dr den
elektroniska stotdimpningen som in-
troducerats som tillval pa Volvo S8o
men dr standard pa R-versionerna.
Systemet beskrevs utforligt i testet av
V70R i nummer 11. Utvecklingen har
skett i samarbete med stotdimparexper-
terna vid svenska Ohlins och innebir att
ddmpningen anpassas utifrin vad senso-
rer oavbrutet registrerar. Mitningen
sdgs ske femhundra ganger i sekunden.

Pé instrumentpanelen finns knappar
for tre olika chassiprogram: Comfort,
Sport och Advanced. Det ér
tydliga skillnader
mellan de tre.
Sport visar
sig vara
den

Delldderklddsel upp-
skattas av alla som
vill sitta stadigare

i kurvorna d@n man
gor pa bara lader.
Stolarna kommer
fran Recaro. Sex
véxlar som latt gli-
derildge med hjdlp
av den korta spaken.



hardhetsgrad den absoluta majoriteten
testforare spontant véljer efter att ha lekt
en stund med knapparna.

Comfort gor stotdimparna relativt
mjuka men bilen upplevs ocksd som
skumpig. Advanced ger stenhdrd sitt-
ning som far bilen att kinnas nistan som
en gokart (dven motorn blir mer aggres-
siv) men kréver att vigen dr slit som ett
parkettgolv om inte resan skall bli en
plaga for ryggen.

Sport-liget slutligen gor gangen be-
hagligt fast om 4n ganska hard.

Observera att sjilva fjadringen inte

paverkas utan bara stotddmparna.
System av liknande slag har funnits av

och till, bland annat har Maserati lik-
nande funktioner och Jaguar har nigot
som kallas for CATS.

Mest av alla har Citroén jobbat med
det hir pa bilar med gashydraulisk fjad-
ring. Mest avancerad i familjen var nu-
mera nedlagda Xantia Activa.

Volvos chassi dr sinkt jamfort med
basmodellen och sd har man gjort dven
med Audi S4. Annars saknar Audin
elektroniska hjilpmedel, det finurliga
systemet DRC (Dynamic Ride Control)
med aktiv kringningshdmning via dia-
gonalt forbundna stotddmpare fran Au-
di RS6 finns inte hir.

Hjulupphéngningar och balans ér det »

Formgivningen av
inredningen satter
formodligen minst
halva namnet pa kon-
traktet nar det galler
manga Audi-affarer.
Prydligt, sakligt,
aterhallet - men med
gedigen och dyrbar
kansla.




ralkastare som standard, men &nnu

viktig
torkare. Audi har bara hogtrycksspolare, det riacker inte [angt.

’ll'l

ddremot inga fel pa. Audi S4 kan skryta
med fortriffliga koregenskaper. Trots att
motorn dr en rejal klump kdnns bilen in-
drande understyrd som en del

ar. Vid hardkorning pa

S4 wsserhgen mera

behidrskat Gverstyrt i in-
urvan, neutralt i sjilva

e den n med stotddmpar-
anced och det aktiva anti-
urkopplat men an-

S fortfarande ak-

som ESP och DSTC
att koppla bort alls. De
atistik fran Folksam.

ratt det finns riktiga stralkastar-

av elektroniken. I sjilva verket édr det
mycket som talar for att just dessa forare
har den storsta hjilpen av elektroniska
hjdlpmedel som dessa. Inte ens profes-
sionella racerforare kor sjilvklart sa fort
att deras framfart "stors” av att elektro-
niken bromsar eller stryper —i alla fall in-
te sd att det syns pa tiduret.

Audi har det vanliga antisladdsyste-
met ESP som arbetar nira slippgrinsen
och som en normal forare knappast
kommer pa tanken att koppla bort.

Racerforaren Edward Sandstrom
hjalpte testlaget att utvirdera koregen-
skaperna pa racerbanan i Anderstorp
och sammanfattade sina intryck sa har:

“Runt Anderstorp upplever jag S4
som mycket neutral och smidig. Ofta
brukar bilarna kidnnas klumpiga pé ra-
cerbanor. Vikten brukar gora att de helst
aker i tangentens riktning i kurvorna i
stéllet for att f6lja banan. I S4 fungerar
det utmarkt, vilket dr forvainande med
tanke pd att den dr utrustad med en V8.
Du kan litt modulera med gasen for att
fa bilen att pendla mellan understyrning
och overstyrning. Ut ur kurvorna sitter
sig bilen lite vdl mycket pa baken pa
grund av att mer kraft portioneras ut till
bakhjulen. Det édr dock inget fel pa
greppet, snarare att kraftfordel-
ningen 4r lite vél stor pa bak-
hjulen i dessa situationer, vil-
ket gor att man far under-
styrning ut ur kurvan.

Den har en mycket bra

rattkidnsla—lite lik Porsches—vilket ska-
par en kontakt med vigbanan som dr
mycket bra. Du kédnner verkligen hur
ddcket ligger an mot asfalten nér du pro-
vocerar. Trogheten (servoverkan) indi-
kerar hur greppet dr och berittar direkt
nér du svanger for mycket eller for lite
genom att ratten gir tyngre respektive
lattare.”

Edwards kommentarer om Volvo:

”S60R har kanske ett av varldens mest
intressanta stotddimparsystem, men som
alla vet ricker det inte med att justera
stotdimparna nir chassit ska justeras,
aven om det i detta fall fungerar mycket
bra.

Pa racerbanan gor de tre olika ldgena
ingen skillnad for varvtiderna. Nar ldge
Advanced aktiveras minskar bilens

krangning och samtidigt okar pafrest-
ningen pd dicken. Med mjukare sitt-
ning av stotdimparna kranger bilen mer
och det ar littare att fd bort grepp fran
bakvagnen. Detta neutraliserar bilens

Instrumenttavliorna
ar kanske stiliga
imangas 6gon men
inte sdrdeles ldttav-
lasta. Strax ovanfor
det vénstraav de tva
luftspjallen till hoger
omratten sitter
knapparna for val av
stotdamparsattning.
Foraren véljer mellan
Comfort, Sport eller
Advanced.




som sa
50 235/40
Ojamnhete
Volvo
tionella st i
nas i ng andrasb
bilen ojamnheten utan af
efter gi \udi red me
Volvon. Det ki
parna snabbt
e och hjlper bilen at
Volvon dr bredare inuti men ben- 0jd
utrymmet bak dr inget vidare. Bra S
stolar for [angfard meninte likabra  het o
i snabba svangar som Audis.




béttre dr stabiliteten vid acceleration.
S60R drar rakt utan vingel och haller sig
bittre i sparen. Det trakiga ar att den inte
formedlar perfekt vagkinsla. Servon ju-
sterar sig i ett trogare ldge nar man kom-
mer upp i fart, men trogheten—eller rit-
tare sagt littheten—ir konstant nir man
svanger och foraren kinner inte vilken
pafrestning ddcket utsitts for.”

Bdda testbilarna hade déck i dimen-
sion 235/40 R18, vilket dr standard pa Au-
di S4 men tillval hos Volvo. Dir ar det
normalt 17-tumshjul.

Breda dick skapar vanligen sparkans-
lighet och obehagligt buller, men bade
S4 och S60R klarar de breda didcken tam-
ligen smartfritt. Nog for att ddcken hors,
men vi har upplevt virre. Audi S4 4r inte
besvirande spédrkinslig och det var en
allmén kénsla bland testforarna att den
kanske storsta tillgangen med de aktiva
stotdimparna pa Volvo dr just minskad
sparkinslighet.

Aven om det inte gar att klaga pa var-
ken fartresurserna eller kurvaptiten gar
det snart upp for oss att racerbanan inte
ir det ritta elementet (for bilarna alltsa).
Diremot har vi att gora med ett par for-
traffliga landsvagsvagnar som dartill ar
ovintat vardagsdugliga. Om landsvigen
ar liten och 6dslig och kurvig dr det bara
en fordel. P4 stora vigen far man aka pa
farthallaren for att inte riskera korkortet,
bada bilarna har hett temperament.

Dessutom har de en torst som maste
svalkas med tdta besok pa macken. Audi
V8 har dryckesvanor som ar direkt st6-
rande. Vi noterade flera ganger 1,3 1/mil
under landsvigskorning medan Volvon
brukade ligga drygt tva deciliter under.

Att bilarna denna gang inte har brans-
le- och avgastestats hos Rototest har tek-
niska orsaker som vi maste be om ursikt

for. Volvo V7oR har dock testats med
riktigt gott resultat till och med nir det
giller avgasreningen. Men sportiga bilar
med kraftfulla motorer ar sillan nagra
akta miljovanner, dven om det vore ro-
ligt att rapportera ndgot annat.

Vi talade om vardagsduglighet for en
stund sedan och att den ligger pd en hog
niva. Bada bilarna har exempelvis xe-
nonstralkastare som standard och vi
tackar speciellt for att Volvo héller fast
vid riktiga stralkastartorkare och inte ba-
ra hogtrycksspolning som pa Audi. En
annan plump i den tyska bilens proto-
koll &r att den ar virdelos som dragbil,
slapvikten &r noll kilogram. Volvon dar-
emot drar 1600 kg.

Bilarna har flera gemensamma drag
som exempelvis déligt benutrymme i
baksitet. Fram dr det bittre benspark.
Man sitter fortraffligt i Audis sportstolar
(Recaro) men bra édven i Volvos. De ir
inte riktigt si effektivt skalade men be-
kvdma pa langfard. Nagra testforare irri-
terades av Volvos laga rattstdllning men
dven av att hoger lar och kni girna vill
skava mot Audis mittkonsol. Volvos
kupé dr tydligt bredare vilket inte &r ova-
sentligt for komforten.

Det vore djérvt att pasta att Audi har
bittre kvalitet men utférandet pd inred-
ningen ger det intrycket. Detaljarbetet ar
av en standard som Volvo inte nar.

Utrustningen dr ungefir jambordig,
men Audi har till skillnad fran Volvo in-
te helliderklddsel som standard. Bada
har elstyrda framstolar, farthallare, Litt-
metallhjul, regnsensor och firddator.

Nir det giller krocksikerheten ligger
bade Audi och Volvo bra till. Men de
tillhor inte den exklusiva skara bilar, till
exempel Mercedes C-klass, som belo-
nats med fem stjirnor hos Euro NCAP.

Audi ger tolv ars garanti mot genom-
rostning, Volvo nojer sig med atta. Vissa
reservdelar kommer att visa sig mycket
kostsamma den dag de behovs, det kan
gilla avgassystem och koppling.

Volvo riknar med att silja fler S6oR
an VyoR och den bedomningen styrks av
vart test. Den kortare fyrdorrarsversio-
nen av Volvo kinns sportigare och be-
hindigare 4n kombin. Visst kan V70R
vara en harligt rymlig vagn for den som
ofta blaser fram pa Autobahn, men bilen
ar ocksa klumpig.

Volvos avancerade chassi i all dra (det
ger om inte annat intressanta framtids-
perspektiv) men testforarna foll allesam-
mans pladask for Audi S4. T den bilen
finns ett samspel mellan design, kor-
egenskaper och motorkaraktir som ska-
par just det ddr ha-begiret som far en att
ana en klassiker. For det var vil en M3-
doédare vi var ute efter? ]

Undanmanévern gar galant och dlgarna kan andas ut

S60R visar sig vara en av de allra basta
bilar som korts i Teknikens Varlds dlgtest.
Drygt 75 km/h mellan konerna oavsett om
antisladdsystemet dr inkopplat eller ej.
S4 gir ocksa alldeles utmérkt i konbanan
men &r nagot mer dverstyrd. 72 km/h &r
max. Pa bilden nedan &r ESP bortkopplat,
annars hade vi aldrig fatt en sa kraftig sladd.

Racerforaren Edward Sandstrom hjalpte oss med
utvdrderingen pa racerbanan i Anderstorp. Fast-
nade som de flesta andra i testlaget for Audi.




ILL. MARIO SALUTSKIJ

Tekniska data

AUDI s4
GVRIGA

i ———

— . =

Matt och vikt (cm/kg): Axelavstand 265, Idngd 458, bredd 178, héjd 142,
sparvidd fram/bak 152/151. Tjanstevikt 1870, maxlast 400. Taklast 75.
Slapvikt 0. Tanken rymmer 66 liter.

Motor

Langsmonterad V8 med 2 dverliggande
kamaxlar per cylinderrad, 5 ventiler
per cylinder. Kompression 11,0. Borr-
ning/slag 84,5/92,8 mm, volym 4163
cm’. Max effekt 344 hk (253 kW) vid
7000 r/min. Max vridmoment 410 Nm
vid 3500 r/min.

Kraftoverfdring

Motorn fram, standig fyrhjulsdrift
(Torsendifferential). 6-véxlad manuell
alternativ 5-véxlad automat. Hastighet
pa 6:an vid 1000 r/min 39,0 km/h.
Fjadring och hjulstall

Skruvfjadring. Fram fyrlankad axel, bak
dubbla lankarmar. Krdngningshdmma-
re fram och bak. Aktivt antisladd-
system (ESP).

Styrning

Kuggstang, servo. 2,5 rattvarv.
Véndcirkel 11,5 m.

Bromsar

Skivor(ventilerade) fram och bak. Las-
ningsfritt system.
Hjul och dack
Falgbredd 8 tum Iattmetall,
dack 235/40R18.
UTRYMMEN
Kupéutrymme Kupéindex (= kupélangd x bredd x héjd) 248
Total kupélangd (cm) 181 Lastutrymme
Léangsta benutr. fr./kortaste bak 118/96 Léngd uppféllt/fallt baksdte 111/183
Minsta/storsta takhojd fram  106/98 Bredd mellan/bakom hjulhus  100/142

Takhojd bak 98
Bredd i axelhdjd fram/bak

Hojd i bakluckans 6ppning 51

139/135 Lasttroskel in-/utvéndigt

V8-motorn har det trangt under huven. Markligt nog kinns S4 inte speciellt framtung

trots den vil tilltagna motoriseringen. Understyrningen haller sig inom granser.

ILL. MARIO SALUTSKIJ

Tekniska data

VOLVO S60R
GVRIGA VERSIONER: V7OR 508 900 kronor

Matt och vikt (cm/kg): Axelavstand 272, 1dngd 461, bredd 180, h6jd 143,
sparvidd fram/bak 156/154. Tjanstevikt 1690, maxlast 410. Slapvikt 1600.
Taklast 100. Tanken rymmer 68 liter.

Motor

Tvarstalld 5-cyl rak med 2 6verliggande
kamaxlar, 4 ventiler per cylinder.Turbo
med dubbla laddluftkylare. Kompres-
sion 8,5. Borrning/slag 83/93 mm,
volym 2516 cm’. Max effekt 300 hk (220
kW) vid 5500 r/min. Max vridmoment
400 Nm vid 1950 r/min.
Kraftoverforing

Motorn fram, automatiskt inkopplings-
bar fyrhjulsdrift (Haldex). 6-véxlad ma-
nuell alternativ 5-véxlad automat. Has-
tighet pa 6:an vid 1000 r/min 44,6 km/h.
Fjadring och hjulstall

Skruvfjadring och kréngningshdmmare
fram och bak. Fram fjdderben (McPher-
son) och undre triangellankar. Bak fja-
derben, langsldnkar och triangellankar.
Aktivt stotdamparsystem.

Styrning

Kuggstang, servo. 2,45 rattvarv.
Vandcirkel 13,0 m.

Bromsar

Skivor(ventilerade) fram och bak. Las-
ningafritt system.

Hjul och ddck

Falgbredd 7 alt. 8 tum ldttmetall.

Dack 235/45 R17 alt. 235/40 ZR18.

UTRYMMEN

Kupéutrymme Kupéindex (= kupéléngd x bredd x hojd) 249
Total kupélangd (cm) 185 Lastutrymme

Léngsta benutr. fr./kortaste bak 117/89 Langd uppfallt/fallt baksdte 111/183
Minsta/storsta takhojd fram  100/88 Bredd mellan/bakom hjulhus  108/187

Hojd i bakluckans dppning 49
Lasttroskel in-/utvéndigt

Takhojd bak 93
Bredd i axelhdjd fram/bak 144/142

Volvos femcylindriga motor ar har trimmad med bland annat dubbla laddluftkylare
till turbon. Med 300 héstar &r detta Volvos starkaste personbilsmotor ndgonsin.
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Ekonomi

ATT KOPA BRANSLEFORBRUKNING
Audi  Volvo R Audi  Volvo  pyrtgttgra turbo,

Grundpris | Stockholm 511000 472900 S(:g:r:[]l?t?tiaraenr de Brénsleférbrukning I/mil  Landsvég 098 083 annu dyrare med V8.
Formansvirde 103500 91500 Volvo tar altsa rela- Tillverkarens uppgift Stad 195 147 En gammal sanning
Testbilens pris . 544100 518900 ; i enligt EU-norm Blandad kérning 1,33 1,07 som besannas dven
Fabriksgaranti ar/milbegrinsning 2/- 2/- tivt sett valdigt bra nu. Audi maste tan-
Rostskyddsgaranti ar/milbegransning 12 8 betalt for kombika- [ ——-
Vagnskadeforsakring &r/sjalvrisk 3/ejuppgift  3/- rossen trots att det .

: > . R rymmer bara 66 liter.
Standardutrustning (®) och tillval (kronor) inte skiljer nagot
Aktiv fjadring - o namnvarti utrust- ACCELERATION
Antisladdsystem, aktivt ° ° ningen. Tilldgg for Audi Vol -
Antispinnsystem ° ° Avant (Audi) &r erati 050 km/h 2“ I ; vo En synnerligen jémn
Automatlda ejprissatt 15900 13000 kronor, en Afcle era '°"k‘?°';°'“ 0_;’0 k"‘; A ; 3'2 match. Audi & lattare
Centrallds/fiarrstyrt o o V70R kostar 36 000 ) e ol 25 atstartasnabbtmed
Elektriskt stéllbara framstolar o o kronor mer @n S60R. 0-130 km/h 9'4 9'6 men sedan haller
Elfénsterhissar fram/bak o/0 o/e m ' ' bilarna jamna steg.

o 0-160 km/h 134 139 s
Farthallare o o S4reagerar ocksa
Férddator [ [) 0-200km/h 207 209 nagot snabbare pa
Klimatanlaggning [ ) [ 0-402 meter 14,1 144 gasen an turbofem-
Ljudanldggn. radio/cd o/0 o/0 Sluthastighet (km/h) vid 402 meter 1648 163,1 mani Volvo, vilket
Laderkladsel (hellider) 6500 . 0-1000meter 254 255 Slarigenom i omkor-

w M Sluthastighet (km/h) vid 1000 meter  218,0 2156 . 9 )
Lattmetallfalgar [ ] [ ] e ningsaccelerationen
. Acceleration pa 5:an 50-90 km/h 7,0 8,3 AT
Metalliclack 6500 6200 o pa hoga vaxlar.
" : pa 6:an 70-110km/h 87 10,5
Navigationssystem inkl. tv 36000 29900 omkérni eration 70-130 km/h 57 56
Parkeringsradar 7800 6500 miorningsacceleration m ' !
Regnsensor (] (] Toppfart (km/h) 250 250
Riktigt reservhjul o - Bromsstrécka (meter) fran 100 km/h 387 378
Soltak el 10600 9900
Stralkastartorkare/-spolare -/® o/0
Stéllbar ratt langs-/hojdled o/0 o/0
Stoldlarm o o
Xenonstralkastare hel-/halvljus -/® o/e
ATT AGA
Audi Volvo
Forsakring
Klassning 8-24-24 7-15-35 Visst ar det roligt att
Premieexempel 2 000 mil/ar, Folksam |dsa om exklusiva bi-
Kvinna, 58 ar, 20 skadefria ar, landsbygd 4328 3510 lar men alla sidor av
Man, 22 &r, 4 skadefria ar, storstad 22651 15232 bilinnehavet ir inte
Service lika kul att studera
Serviceintervaller (mil) La 3000/3371 2000/3562 narmare. Spa|tema
och kostnader, inkl. material 2:a 6000/7 160 4000/3562  hartill vanster &r ett
och moms 3e 9000/4624 6000/5820

exempel pa detta.

Reservdelspriser/arbetskostnad byte Svindyrt &r ordet.

Avgassyst. exkl. kat. och grenrdr 9306/963  9870/840  pudi-firaren kan
Bromsklossar fram (par) 2288/613  1375/980  |ra fingre mellan
Bromsskivor fram (par) 4406 3250 servicetillfallena, det
Koppling 6398/6913 4375/7840 5 naturligtvis bade
Framskarm (komplett) 1859 2115 bekvamare och
Félgar for vinterdack, 4 st. 12012 3600 billigare.
Stralkastarinsats (komplett) 3479 5825

Stotdampare fram (par) 2068 9940

Stotfangare fram 3173 4130
KOSTNADSKALKYL

Audi Volvo

Kostnad per ar, arlig korstricka 2 000 mil, tre ars dgande Volvo-agaren kom-

Vardeminskning (berdknad) 85 165 78817 mer nagot billigare
Kapitalkostnad efter skatteavdrag 17 889 16552 undan bland annat
Brénslekostnad (bensinpris 9,50 kr/l) 25720 20330 med forsakringen

Forsakringskostnad (snitt av vara premieex.) 13490 9371 och branslekontot.

Fordonsskatt 1926 1777
Service-, rep. och underhall (genomsnitt tre &r) 8496 9333
Totalkostnad per ar 153136 136 180
Milkostnad de férsta tre aren 76,57 68,09

Racerbanor i alla dra, det &r pa landsvdgen som bade S60R och S4 trivs allra bast, men
végen far gérna vara kringligare &n sa har. Till och med racerférare hoppar hogt av
gladje efter ett korpass - eller &r han bara glad dver att dntligen ha kommit ur bilen?
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TESTBETYG
Audi

Utrymmen/kvalitetsintryck
©> Detaljarbeteiabsolut toppklass.
Effektiva skalade stolar (Recaro).

© Benutrymmet i baksétet rinte
sdrskilt bra.

Koregenskaper

© Padet helataget: toppen! Understyr-
ningssjukan ar i stort sett botad.

© Stotig gang. Inte fullt sa stabil under
bromsning som Volvon.

Motor/kraftdverféring

© Kraftfull, spanstig motor med utmarkt
vaxellada och harligt avgasljud.

© Krdver 6vninginnan den kan véxlas
riktigt mjukt. Far ej dra sldp.

Utrustning
©» Rikligt utrustad bade nér det galler
komfort och sakerhet.

© Mekanisk stralkastartvatt saknas,
xenon baraihaljvijuset.

Ekonomi
©> Detfinns faktiskt nagra bilar som star
dig annu dyrare.

© Mycket hdga dgandekostnader.

Volvo

Utrymmen/kvalitetsintryck
©> Visserligeninte GT-stolar men skéna.
Bredare kupé &n Audi.

© Samma problem som konkurrenten
-ont om plats for benen i baksatet.

Koregenskaper

©> Aktivstotdampning ger flera férdelar.
Nastaningen krangning i kurvor.

© Vixellada, styrning och dkkomfort &r
inteiklass med kurvegenskaperna.

Motor/kraftoverforing

© Massiv kraftutveckling med brett
effektivt varvregister.

© Samspelet motor/kraftoverforing inte
lika smidigt som man skulle 6nska.

Utrustning
©> Alltvad S4 har och lite till: [aderklad-
sel, lyktgnuggare och bixenonljus.

@ Villduhakrockkudde dventill hdger
far du betala 850 kronor.

Ekonomi
©> Detfinns faktiskt nagra bilar som star
dig dnnu dyrare. Audi S4 till exempel.

© Nastanlika dyr att ha som Audin.

SAKERHET

Audi Volvo

Sakerhetsutrust-
Sékerhetsutrustning " e
- = ningen &r i stort
Krockkudde fram vanster/hoger o/0 o/0 -
. sett likvdrdig. En
Pass. kudde urkoppl. bar forare/verkstad? ®/- -/850 skilnad ar att pas-
Baltesforstrackare fram/bak o/0 o/e sagerarens krock-
Justerbara 6vre baltesfisten fram/bak o/0 /- ku?i dei Audi kan
Sidokrockkuddar fram/bak o/- o/0 konolas bort
Sidokrockgardin ° ° mapnp Vol
Antal trepunktsbilten bak/nackskyddbak  3/3  3/3 e Yo
X R . har i stéllet valt
Lastsurrningsanordning/lastnét /- [J) bortd krock-
Klarar bakre ryggstod 36 kg i krock 50 km/h? @ [} kord SALEL Al
Fisten for barnstol o o Bl TiET A
Integrerad barnstol bak/antal -/- -/~ kaan be§tallas il
Krocktestresultat lagt pris.
Euro NCAP-krocktestad? ja ja
Krocksakerhetsbetyg
Audi % %k Kk Volvo % % % %k

A4 har en kaross som klarar kolli-
sioner framifran och fran sidan
ovanligt bra. Men den hor inte till de
bilar som fatt fem stjarnor i krock-
test hos Euro NCAP. Pa en punkt
har A4 samre egenskaper an
manga andra bilar: det géller skyd-
det for inblandade fotgangare,
cyklister, skoterforare och motor-
cyklister. Enligt Euro NCAP har fot-
gdngarskyddet i stort settignore-
ratsav Audi.

Visst har Volvo trimmat, men trots 300 hastar @r Volvos nya R-bilar de klenaste i muskelganget

Volvo S60R far hogt krocksaker-
hetsbetyg hos Euro NCAP som aven
berdmmer skyddet for barn. Till
fem podng racker det emellertid
inte. Inte heller Volvo har enligt
denna oberoende organisation lagt
ned tillrdckligt med méda pa att
minimera riskerna for oskyddade
trafikanter.

-

Marke Audi S4 BMW M3 Jaguar S-type R Mercedes C32 AMG Volvo V7OR Volvo S60R
Betyg 2.0.8.0.0.¢ 2. 8.8.8.¢ 2. 8.8. 8. 2. 8.8.8.¢ %k %k 2. 8.8.8.¢
Pris/Férmansvarde 511000/103 500 547 000/109 000 673000/138 800 584400/117 800 508900/10 000 472900/91 500
Motor V8/4 163 cm’ R6/3 246 cm® V8/4 196 cm’ V6/3 199 cm® R5/2 521 R5/2521cm’
Effekt/vridmoment 344 hk/410 Nm 343 hk/365Nm 400 hk/553 Nm 353 hk/450 Nm 300 hk/400 Nm 300 hk/400 Nm
Tjanstevikt/maxlast ca 1800kg 1570/430kg 1800/440kg 1770/400 kg 1790/430kg 1690/410kg
Drivning/system 4wd/torsendiff bakhjulsdrift 4wd/férdelningslada bakhjulsdrift 4wd/Haldex 4wd/Haldex
Acceleration 0-100 km/h 59s* 555 5,45 ** 69s 6,25
Acceleration 0-200 km/h 20,7 * 20,2 ingen uppgift 2585 2095
Toppfart 250 km/h 250 km/h 250 km/h 250 km/h 250 km/h 250 km/h
Bransleforbr bl kdrning 1,33 1/mil* 1,191/mil 1,25 |/mil** 1,19 |/mil** 1,22 1/mil 1,07 |/mil**
Miljdindex ej matt 245 ej matt 128 ej matt
Sakerhetsbetyg kK k %k %k k >k kK 180,884 Sk Kk ok kK
Kupéindex 246 244 246* 263 248
*Kombi ** Fabriksuppgift
fofaBalolel Njutbar hightechmix Porsche-substitut Katt med kraftforlust Harmoni till hdgt pris Kombi med racerklds Oppnar nya perspektiv
Utmarkt Den femte stjérnan satts Hard fjadring och mycket Pa papperet ar Jaguarenen  Mercedes satsar som Jagu- ~ Som kombi &r VolvoRbdde ~ S60R klarade inte samma
;y::;:;ra med tvekan men i forviss- kupébuller gor M3 lite job-  riktig "killer” med fyrhjuls-  ar p& mekanisk kompressor  Iangre och tyngre och suverdna stoppstracka som
kk ning att S4-kdparen inte big att umgds med dvenom  drift, V8-motor, aktiva stét-  och har skapat en bil med kanns mycket riktigt klum-  V70R men upplevdes som
Bra prioriterar 1dg branslefor- motor och vdghallning &r démpare och kompressor.  mycket harmoni.Denenda  pigare pa vdgen. Markbart ~ mer sportig. Den aktiva
Sk brukning. Sammansmalt- forstklassiga. Jamfort med ~ Men atskilliga av de 400 av bilarna i dennajamforel-  samre fartresurser an S60.  stétdampningen 6ppnar
Godkind ningen av kurvbalans, styr-  Audi S4 saknar M3 bade V8 hdstarna forsvinnerien se som fatt fem stjarnor Bdsta alternativet for den intressanta perspektiv. Men
* ka, smidighet och komfort ~ och fyrhjulsdrift. Mer orien- ~ formsvacka. Overtygarinte  hos Euro NCAP. Men Audi S4  som vill ha en riktigt stor bilen kanns inte riktigt
Underkind ar synnerligen njutbar. terad &t Porsche-hallet. hela vagen. Mycket dyr. verkar mer prisvard. kombi med racerresurser.  hemtam bland S4 och M3.

TEKNIKENS VARLD 13/2003 41



